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aus Wikipedia, der freien Enzyklopadie

Die Dampflokomotive S 2/6 der Koniglich
Bayerischen Staats-Eisenbahnen wurde 1906 als
Einzelstiick speziell fiir Schnellfahrversuche
konstruiert und mit der Betriebsnummer 3201 in
Dienst gestellt. Die Bayerischen Eisenbahnen
hatten sich zur Beschaffung durch die zwei Jahre
zuvor vorgenommenen Schnellfahrversuche der
PreuBlischen Staatsbahn anregen lassen.
Herstellerwerk war die Lokomotivfabrik Maffei
in Miinchen, Chefkonstrukteur Anton Hammel.
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Konstruktion

Bei der Konstruktion der S 2/6 sah man anders
als bei den zwei Jahre zuvor gebauten
Preuflische S 9 Altona 561 und Altona 562 trotz
gleicher Achsfolge 2'B2' und
Treibraddurchmesser (2.200 mm) und des in
Bayern bis dahin erst einmal angewandten
HeifBdampftriebwerkes von unerprobten
Neuerungen bzw. Experimenten ab. Mit der
Verwendung des bewéhrten Vierzylinder-
Verbundtriebwerk der Bauart von Borries, des
Rauchrohrentiberhitzers nach Schmidt und des
Barrenrahmens repréisentierte die Maschine
gleichwohl den Stand der Technik zum
Zeitpunkt des Baues. Vorbilder bei der
Konstruktion des Fahrzeugs waren die einige
Jahre zuvor ebenfalls von Hammel entworfene
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Badische II d sowie hinsichtlich des
Triebwerkes die Pfilzische P 4, das man von
dieser abgesehen von den Zylinderdurchmessern
unverdndert iibernahm. Die Lokomotive wurde
in der recht kurzen Zeit von rund vier Monaten
entworfen und gebaut; die Bestellung ging bei
der Firma Maffei im Dezember 1905 ein, die

Ablieferung erfolgte bereits am 3. Mai 1906.1' !

Die S 2/6 gilt unter Eisenbahnfreunden als eine
der schonsten Lokomotiven tiberhaupt. Griinde
fiir diese Einschitzung sind unter anderem die
ausgewogenen Proportionen und das aufgrund
des Barrenrahmens durchsichtig wirkende
Laufwerk. Diese Rahmenbauart stammte aus
den USA, sie wurde in Deutschland erstmals in
Bayern angewandt.

Trotz der

A APIN
Triebwerk der S 2/6

fehlenden Stromlinienverkleidung der Lok gibt
es Bauteile, von welchen man sich eine
Reduzierung des Luftwiderstands erhoffte. Vor
den Zylindern befindet sich eine gewdlbte
Verkleidung, die Rauchkammertiir ist
kegelformig ausgebildet. Schornstein und
Dampfdom sind mit Windschneiden versehen.
Das Fiihrerhaus ist ebenfalls stromungsgiinstig
geformt und geht stufenlos in die Verkleidung
des Kessels tiber. Die Formgebung des
Fiihrerhauses der S 2/6 unterscheidet sich von
den im Anfang des 20. Jahrhunderts modernen
keilformigen "Windschneidenfiihrerhdusern"; sie
wurde in Deutschland nur noch ein zweites Mal
angewandt, ndmlich bei der Wiirttembergischen
C.

Die Rostflidche der S 2/6 ist mit 4,71 m? nicht
nur deutlich gréBer als die der erwdhnten
preuBischen S 9-Versuchslokomotiven, sondern
sogar grofler als die der meisten spéteren
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Bayerische S 2/6

Nummerierung;:
Anzahl:
Hersteller:
Baujahr(e):
Ausmusterung;:
Bauart:

Spurweite:

Linge iiber Puffer:
Fester Radstand:
Dienstmasse:
Reibungsmasse:
Radsatzfahrmasse:
Hochstgeschwindigkeit:
Indizierte Leistung:
Treibraddurchmesser:

Laufraddurchmesser vorn:

Laufraddurchmesser hinten:

Steuerungsart:

Zylinderanzahl:
ND-Zylinderdurchmesser:
HD-Zylinderdurchmesser:
Kolbenhub:
Kesseliiberdruck:
Heizrohrldnge:
Rostfldche:
Uberhitzerfliche:
Verdampfungsheizfldche:
Tender:

Brennstoffvorrat:

Maffei

1906

1925

2'B2' h4v
1435 mm
(Normalspur)
21.182 mm
18.497 mm
83,4t

32,0t

16,0 t

150 km/h

ca. 1.620 kW
2.200 mm
1.006 mm
1.006 mm

je Paar aus Hoch-
und
Niederdruckzylindern
eine gemeinsame
Steuerung nach
Heusinger

4

2x610 mm

2x410 mm

640 mm

15 bar

4.900 mm

4,71 m?

38,00 m?

214,50 m2

bay.222' T 26

7t
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Einheitslokomotiven. Lediglich die Badische IV Bremse:
h und die DR-Baureihe 45 hatte in Deutschland

noch groflere Roste, der Rost der DR-Baureihe

05 war etwa gleich groB3. Die grof3e Rostflache

war auch durch die im Vergleich zu Preuflen

schlechtere Qualitét der in Bayern zur
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Westinghouse-
Schnellbremse,
einseitig auf Kuppel-
und
Drehgestellachsen
wirkend

Verfiigung stehenden Lokomotivkohle bedingt. Geschwindigkeitsmesser:  HauBhilter

Der Uberhitzer des mit einer Kesselmitte von

2950 mm iiber Schienenoberkante frei {iber dem Rahmen
liegenden Kessels ist vergleichsweise klein ausgebildet. Da
es sich bei der S 2/6 um eine der ersten bayerischen
HeilBdampflokomotiven handelte, wollte man keine Risiken
eingehen.

Beim Tender wurde der Wasserkasten erstmals weitgehend
selbsttragend konstruiert, so dass auf einen schweren Rahmen
verzichtet werden konnte.

Geschwindigkeitsrekord und
Leistungsvermogen

Die Versuchsfahrten fanden teilweise zwischen Miinchen und
Niirnberg, teilweise zwischen Miinchen und Augsburg statt.
Am 2. Juli 1907 erreichte die S 2/6 auf letzterer Strecke mit
einem Zug aus vier Schnellzugwagen (150 t) eine
Geschwindigkeit von 154,5 km/h, was nicht nur den
deutschen Rekord fiir Dampflokomotiven bedeutete, sondern
in der Fachwelt weltweit fiir Aufsehen sorgte. Lokfiihrer der
Rekordfahrt war der Oberlokomotivfiihrer Johann Zuschanko
aus Augsburg. Erst 29 Jahre spéter, im Jahr 1936, wurde
dieser Rekord in Deutschland von der 05 002 iiberboten.

Aus den Umstidnden der Rekordfahrt schliefit man auf eine
induzierte Leistung von circa 2.200 PSi.

Die Lokomotive konnte einen Zug von 360 t Anhéngemasse
in der Ebene mit 120 km/h und auf einer Steigung von fiinf
Promille noch mit 85 km/h befordern. Allerdings bereitete
das Anfahren mit einem derart schweren Zug aufgrund des
niedrigen Reibungsgewichtes von 32 t Schwierigkeiten.

Betriebseinsatz
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Lokfiihrer Johann Zuschanko und

Heizer
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Die S 2/6 war zunichst dem Bahnbetriebswerk Miinchen I
zugeteilt, wo man aber mit ihr nicht sehr gliicklich war.
Problematisch war, dass diese Lokomotive als Einzelstiick in
Laufpldnen zusammen mit anderen Lokomotiven eingesetzt
werden musste, es aber keine vergleichbare Lokomotive gab.
So war die S 2/6 zwar leistungsfihiger als die Pacifics der
Gattung S 3/6, hatte aber eine deutlich geringere Zugkraft.

Die Maschine verfiigte, bedingt durch das ausgeglichene, auf
eine Achse wirkende Vierzylinderverbundtriebwerk und die
symmetrische Achsfolge mit nachlaufendem Drehgestell {iber
einen auflergewohnlich ruhigen Lauf auch bei hohen

S 2/6 im Verkehrsmuseum in

Niirnberg

Fahrgeschwindigkeiten.!

Da man anstelle der in Deutschland iiblichen Vierpunktabstiitzung des Fahrwerkes die
Sechspunktabstiitzung gewihlt hatte, reagierte die Lokomotive allerdings recht empfindlich auf
unsauber verlegte Gleise. Anders als bei einer Vierpunktabstiitzung hatte man also keines der beiden
Drehgestelle {iber Ausgleichshebel mit der Federung der Treibachsen verbunden.

Im Jahr 1910 wurde die S 2/6 in das pfilzische Netz {iberfiihrt, wo sie zum Bw Ludwigshafen kam.
Dort kam man mit der Lokomotive, die liebevoll "Zeppelin" genannt wurde, besser zurecht. Sie
wurde zusammen mit Bayerischen S 2/5 und Pfilzischen P 4 vor allem im Schnellzugdienst
zwischen Ludwigshafen und Stra3burg eingesetzt. Die Lokomotive erhielt auch den in der Pfalz
iiblichen braun-violetten Anstrich.

Im Jahr 1922 gelangte die S 2/6 nach Bayern zuriick und war zundchst in Miinchen, dann ab 1923 in
Augsburg stationiert.

Auflierdienststellung

Die Deutsche Reichsbahn hatte die S 2/6 im endgiiltigen Umzeichnungsplan von 1925 in die
Baureihe 15 eingeordnet. Zu einem Austausch der Nummernschilder ist es jedoch nicht mehr
gekommen; die Lokomotive wurde noch im gleichen Jahr bei Maffei aufgearbeitet und wieder mit
threm urspriinglichen griinen Anstrich versehen. AnschlieBend iiberfiihrte man sie an ihren heutigen
Standort, das Verkehrsmuseum Niirnberg.
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Weblinks

* & Commons: Bayerische S 2/6
(https://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Bavarian_S_2/6?uselang=de) —
Sammlung von Bildern, Videos und Audiodateien

= Bild der S 2/6 im Verkehrsmuseum Niirnberg ohne benachbart abgestellte Fahrzeuge
(http://www.miba.de/miba/04/10/0410016m.jpg)

= Website Eisenbahn & Nostalgie mit ausfiihrlicher Darstellung zur S 2/6
(http://www.eisenbahn-nostalgie.ch/german/index.htm?Eisenbahn%20&%20Nostalgie: %
20Die%?20bayerische%20S5%202/6%20Nr.%203201)

Von ,http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Bayerische S 2/6&o0ldid=136040345%
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Geschwindigkeitsweltrekord fiir Schienenfahrzeuge
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